GUIA PARA REALIZAR LA CATEGORIZACION
DE LA RED VIAL NACIONAL
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1 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte de la Republica de Colombia, en cumplimiento de la
Ley 1228 de 2008 asume la funcién de reordenar el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional de carreteras en todas y cada una de las
singularidades administrativas existentes, relacionadas con aquellas que estan
bajo la administracién de la nacién, es decir, la red de carreteras a cargo de la
nacion, con la red vial departamental y la red vial municipal; asi como las que
puedan corresponder a los distritos especiales.

Con el fin de continuar con este proceso, y evidenciandose la necesidad de
reglamentar la citada Ley, la entidad ha adelantado el Contrato No. 141 de 2011
con la UNION TEMPORAL UT INTER ARIARI cuyo objeto es Establecer los
criterios Técnicos para determinar la Categorizacion de la Red Vial Nacional en
concordancia con las fajas de retiro obligatorio de que trata la Ley 1228 de 2008.

Con ello se busca obtener una categorizacion que incorpore las carreteras de la
red vial nacional (que de acuerdo con la Ley 1228 son todas las vias nacionales
o del pais: Arteriales, Municipales y Veredales) independientemente del nivel
administrativo a que pertenezcan. (Nivel nacional, departamental, municipal o
distrital).

La presente Guia pretende orientar y ayudar a los responsables de realizar la
categorizacion de la Red Vial Nacional, ya que ésta contiene los criterios,
métodos y elementos necesarios para la identificacion y determinacién de dichas
categorias.



2 DEFINICIONES

2.1 Via Troncal: Las carreteras con direccion predominante sur - norte,
denominadas troncales, que inician su recorrido en las fronteras
internacionales y terminan en los puertos del Atlantico o en fronteras
internacionales.

2.2 Via Transversal: Las carreteras con direccion predominante occidente-
oriente que unen las troncales, anteriores entre si, denominadas transversales,
cuyo volumen de transito esté justificado, y que comuniquen con los paises
limitrofes o con los puertos de comercio internacional.

2.3 Vias de primer orden. Seran vias de primer orden aquellas que cumplan
con la funcién de integrar las principales zonas de produccion y consumo del
pais, y de este con los demas paises, que comuniquen con los puertos y
aeropuertos de nivel nacional e internacional y que su construccion y/o
mejoramiento se haya realizado por compromiso del Gobierno a través de
convenios o pactos internacionales, El volumen de transito sea igual o superior
a 700 vehiculos diarios, estén construidas en doble calzada o calzada sencilla,
esta Ultima mayor o igual a 7:30 m de ancho. La poblacién correspondera a la
de ciudades capitales de departamento o de poblaciones fronterizas y/o
puertos y las demas especificaciones geométricas corresponden a las de
carreteras primarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el
gue se encuentre vigente.

2.4 Vias de segundo orden. Seran vias de segundo orden aquellas cuya
funcion permita la comunicacion entre dos 0 mas municipios o con una via de
primer orden, su volumen de transito sea igual o superior a 150 vehiculos por
dia y menor de 700 vehiculos por dia, que estén construidas en calzada
sencilla cuyo ancho sea menor de 7,30 m y la poblacion servida en cabecera
municipal corresponda a una cantidad superior a 15.000 habitantes. Las demas
especificaciones geométricas corresponden a las de carreteras secundarias del
Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se encuentre
vigente.



2.5 Vias de tercer orden. Seran vias de tercer orden y de caracter nacional
aguellas cuya funcion es permitir la comunicacion entre dos o mas veredas de
un municipio o con una via de segundo orden, su volumen de transito sea
inferior a 150 vehiculos por dia, cuando las mismas estén construidas en
calzada sencilla con ancho menor o igual a seis metros y la poblacion servida
en cabecera municipal sea inferior a 15.000 habitantes. Las demas
especificaciones geométricas corresponden a las de carreteras terciarias del
Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se encuentre
vigente.

2.6 Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional: estd compuesto
por la red de carreteras a cargo de la Nacion, red de carreteras a cargo de los
departamentos, red de carreteras a cargo de los municipios y red de carreteras
a cargo de los distritos especiales. Cada una de estas redes podra estar
conformada a su vez por vias de diferentes categorias, esto es, arteriales o de
primer orden, intermunicipales o de segundo orden y veredales o de tercer
orden.

2.7 Fajas de retiro obligatorio, areas de reserva o de exclusién para
carreteras: Son secciones de terreno comprendidas por el area referida en el
articulo segundo de la Ley 1228 de 2008, medidas a partir de la mitad del eje
de la via cuando se trata de calzadas sencilla; cuando se trate de calzada
doble la seccion de terreno se medira a partir del eje de la calzada exterior.

2.8 Cabecera Municipal: es el area geografica que esta delimitada por un
perimetro urbano, la cual esta definida como un polo de atraccion en el cual se
genera el mayor numero de viajes en periodos determinados.



3 IDENTIFICACION DE LA CARRETERA

La clara identificacion de la carretera es una actividad basica para el proceso de
clasificacion.

El primer paso importante que se debe realizar es conocer muy bien cual es la
via que se va a categorizar y verificar si la via estd o no clasificada en la Red Vial
Nacional (Consultar la resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del
MT afio 2001) lo cual permitirhd determinar si forma parte de una troncal o
transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial
Regional de algun departamento. Lo anterior permitira que se identifique si la via
ya se encuentra clasificada, permitira verificar que el tramo o segmento a
categorizar efectivamente tiene continuidad en una red y que no estamos (por
desconocimiento) tomando segmentos de diferentes vias, evitando que por
ignorancia tomemos tramos de vias de diversos niveles de categorias.

La categorizacibn se debe realizar para las vias existentes, y no para los
proyectos nuevos, pues de ellos no se tiene certeza de su implementacién en el
tiempo.

Veamos los siguientes ejemplos para ilustrar la importancia de identificar
adecuadamente la via a categorizar.



Ejemplo 1, si se requiere categorizar la via Mosquera — La Mesa en el
departamento de Cundinamarca, se debe tener en cuenta que forma parte de la
via Chia — Mosquera — La Mesa - Girardot y no de la via Bogota — Mosquera —
La mesa Girardot, lo cual lleva a errores en su categorizacion. Ver figura 3.1

Figura 3.1 Ejemplo 1
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Fuente: Google Earth.



Ejemplo 2, si se necesita categorizar la via Caloto — Corinto, en el departamento
del cauca, se debe tener en cuenta que forma parte de la troncal 31 del Instituto
Nacional de Vias y que su inicio esta en el municipio de Santander de Quilichao y
su final en el municipio de Palmira y que seria un error tomar la via Popayan Cali
o Popayéan Pereira o Popayan Armenia para categorizar. Ver figura 3.2

Figura 3.2 Ejemplo 2



Via Caloto - Corinto
Via Popaydn -Cali

Popaydn - Pereira
Popayan Armenia

Fuente: Google Earth.

Ejemplo 3 La via Togui — Chitaraque en el departamento de Boyaca es una via
intermunicipal, seria un error decir que la via forma parte de la ruta Tunja - Togui
— Chitaraque — Bucaramanga. Ver figura 3.3

Figura 3.3 Ejemplo 3
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Fuente: Google Maps

Para reforzar o tener mayor certeza en la identificacion de la via, es importante
averiguar las rutas de transporte que circulan por la via, si son locales o de larga
distancia y los puntos de origen y destino que conectan. Una vez plenamente
identificada y determinada la via que se va a categorizar, se debe entrar a definir
los siguientes aspectos:

Para efectos de la metodologia planteada en este documento, el interesado
debera proporcionar la siguiente informacion:
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3.1 Datos Generales
Esta seccion tiene por objeto identificar la ubicacion de la carretera y/o camino.

Nombre de la
carretera y/o camino

Departamento (s)

Municipio (s)

El nombre de la carretera o camino debera corresponder a los puntos de origen y
finalizacion de la via. Estos nombres pueden corresponder a ciudades,
poblaciones, veredas, cruce de caminos o simplemente un namero de poste de
referencia (PR).

El departamento se refiere al departamento donde se encuentra ubicada la
carretera o a los departamentos que cruza la via.

El municipio corresponde al municipio de ubicacion de la carretera 0 camino o a
los municipios que cruza la via.

3.2 Descripcion de la via.

Con la informacién de esta seccidn se busca analizar las caracteristicas basicas
de la via

Descripcién de la funcién de la via

Longitud en Km

Ancho de calzada en m

En la descripcion se debe indicar brevemente cual es la finalidad de la via, o sea
para qué se utiliza. Puede ser para el transporte de pasajeros y carga, transporte
de mercados, turismo, o cualquier otra finalidad. Igualmente se debe determinar
si pasan rutas de transporte de pasajeros, si son municipales o intermunicipales
y su origen y destino. También debe indicarse si la via se encuentra en un Unico
municipio o en un Unico departamento.

La longitud corresponde a la distancia entre origen y destino.

11




El ancho de calzada corresponde a su medida en metros. Cuando sea una
calzada sencilla se indicara el ancho de los respectivos carriles. Cuando sea una
doble calzada se indicara el ancho de cada una de las calzadas.

3.3 Utilizacion de la carretera

La utilizacion de la carretera se expresa en vehiculos por dia (TPD). Para
obtener este dato se puede apelar a registros confiables existentes como los
Conteos Manuales de INVIAS, a los registros de los peajes o los conteos que
tengan los departamentos sobre la via. Si no existe un conteo vehicular
representativo, hay que realizar un ejercicio de observacion del transito existente
y tomar una decision: efectuar el conteo o hacer una descripcion del tipo de
vehiculos que utiliza la via. Esta decision dependera del estimativo inicial el cual
indicara si amerita realizar un conteo formal, el cual se debe realizar si se estima
gue el numero de vehiculos por dia es mayor de 50.

Los conteos o andlisis de transito deberan estar avalados por un especialista en
trnsito y/o transporte.

Si la via tiene varios segmentos o tramos con conteos, el calculo del TPD se
debe efectuar en forma ponderada por la longitud de cada segmento.

3.4 Poblacién

Para realizar la categorizacion se debe conocer qué tipo de poblacion se esta
conectando y/o el volumen de dicha poblacion. La cantidad de habitantes debe
ser la registrada para la cabecera municipal por el DANE en sus censos o0 en sus
proyecciones para el afio en que se va a realizar la categorizacion. Es importante
por ejemplo la poblacion a nivel de los municipios, especialmente en cabeceras
municipales, pero también es importante si la via conecta con un paso fronterizo,
entonces si el paso fronterizo es oficial y permite la comunicacién y el
intercambio con otro pais, se debe asumir que la via conecta poblaciones
mayores al otro lado de la frontera. Este hecho ya hace que el volumen sea
superior al del mismo municipio nacional.
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4 PROCESO DE CATEGORIZACION

Con la informacién solicitada anteriormente, se procede a la categorizacion de la
carretera o camino con el apoyo de los criterios y rangos presentados en la
matriz de la tabla 4.1. En dicha matriz a cada criterio se le asignd un valor de
ponderacion asi: al criterio funcional 40 puntos por ser el mas importante, al
criterio de TPD 20 puntos, al criterio de disefio geométrico 20 puntos y al criterio
de poblacion 20 puntos.

Tabla 4.1 Criterios para categorizacion de las vias de la Red Vial Nacional

TRANSITO PROMEDIO DIARIO

. DISENO .
CATEGORIA FUNCIONALIDAD imi . POBLACION
Limite || fmite Superior | GEOMETRICO
Inferior
PONDERACION 40 20 20 20
Permite la
cpmumcamon_ a Calzada doble | Poblacion de
nivel Nacional, Caitales  de
VIAS DE | conectando departamento
PRIMER capitales de | 700Vehidia | >=700Veh/dia b ’
ORDEN departamento Calzad pasos de
' alzada frontera  y/o
fronteras, puertos sencilla >= a
puertos
y zonas de 7,30 m
produccion(*)
Ec?;rtllrtl‘iscacién ; Cabeceras
VIAS DE entre dos o més Calzada municipales
SEGUNDO municipios © con 150Veh/dia <700Veh/dia sencilla < aj|con méas de
ORDEN P _ 7.30m 15.000
una via de primer .
habitantes
orden
Permite la
comunicacién Cabeceras
VIAS DE | entre dos o mas Calzada municipales
TERCER veredas de un|>=1Veh/dia |<150Veh /dia sencilla <= a|con menos
ORDEN municipio o con 6.00 m de 15.000
una via de habitantes
segundo orden

FUENTE: Elaboracidn propia

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

Para clasificar una via, primero se revisa el criterio de funcionalidad. Cuando la
via se ubica en alguna de las tres categorias (de Primer Orden, de Segundo
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Orden o de Tercer Orden) se asigna un puntaje de 40. Luego se revisan los
rangos de TPD y se asignan 20 puntos y se hace lo mismo con los criterios de
disefio y poblacion.

En el caso de un ejemplo hipotético, como se observa en la tabla 4.2, primero se
determina la funcionalidad. Por ejemplo, de acuerdo con la funcionalidad se trata
de una troncal, lo que indica que su funcién es de Primer Orden en cuyo caso los
40 puntos se anotan en la celda de color verde. De acuerdo con el criterio de
TPD, se trata de una via con menos de 100 vehiculos, por lo cual en cuanto a
trdnsito corresponde a una via de Tercer Orden en cuyo caso los 20 puntos se
anotan en la celda de color azul. De acuerdo con el criterio de disefio geométrico
se trata de una via Segundo Orden al tener entre 6 y 7 metros de ancho por lo
cual los 20 puntos se colocan en la celda de color rosado. De acuerdo con el
criterio de poblacion se trata de una via que une dos capitales de departamento,
por lo cual cumple con el primer orden, en cuyo caso los 20 puntos se ubican en
la celda de color gris. A continuacion se suma horizontalmente el puntaje de
cada categoria. En este ejemplo, la clasificaron de Primer Orden suma 60
puntos, la de Segundo Orden 20 puntos y la de Tercer Orden 20 puntos.
Consecuentemente, la via es de Primer Orden.

En caso tal que se llegara a presentar un empate, en la clasificacion de una via,
prima el criterio de funcionalidad.

Tabla 4.2 Ejemplo de categorizacién

CATEGORIA . . Disefio .,
Funcionalidad TPD Geométrico Poblacion Total
TIPO DE VI

Via de

Primer 40 20 60
Orden

Via de

Segundo 20 20
Orden

Via de

Tercer Orden 20 20
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5 VERIFICACION DE CRITERIOS
5.1 Funcionalidad

El criterio de Funcionalidad se verificara, cerciorandose si la via cumple lo
siguiente:

a) Es una via Troncal o Transversal ? (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS
afo 1999 y Decreto 1735 del MT afo 2001 o los que los modifiquen)

b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos capitales de
departamento

c) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido formalmente como tal) con
una ciudad capital o una zona de produccion o de consumo(*).

d) Conecta una ciudad principal con una zona de produccion o de consumo(*) o
con algun puerto maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una capital de departamento con una cabecera municipal
0 2) Dos 0 mas municipios entre si 0 se encuentra incluida dentro de las vias
clasificadas en el plan vial regional del departamento. (Consultar el plan vial
regional del departamento)

f) La via realiza interconexion Uunicamente a nivel veredal o entre la vereda y la
capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la vereda y
una via de primer o segundo orden

La via realiza interconexion Unicamente a nivel veredal o entre la vereda y la
capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la vereda y una
via de primer o segundo orden

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

Si se identifica que la via cumple con una o varias de las condiciones de los
literales a) a la d), la via por funcionalidad aplica para la categoria de primer orden.
Si la via por el contrario cumple con la condicion del literal e), la via aplica para la
categoria de segundo orden. Si la via cumple con la condicion del literal f), la via
aplica para la categoria de tercer orden. En consecuencia con lo anterior, para
proceder a asignar puntaje, se le asignaran los 40 puntos a la casilla que
intercepta la columna de funcionalidad con la fila de la categoria correspondiente
al primer orden, si la via cumple con uno o varios de los literales de la a) a la d).
Por el contrario, si la via cumple con las condiciones del literal e), se le asignaran
los 40 puntos a la casilla correspondiente a la columna de funcionalidad que cruza
con la fila de la categoria de segundo orden.
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5.2 TPD

El criterio de TPD para la clasificacion se debe obtener como se explicé en el
numeral 3.3 de la presente guia, Una vez se tiene el transito promedio diario
ponderado por la longitud, se procedera a verificar en cuél de los rangos esta
ubicado el correspondiente a esta via, asi.

e Si el transito promedio diario de la via es mayor de 700 vehiculos, se
procedera a asignarle los 20 puntos de ponderacion a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna TPD con la fila de vias de
primer orden.

e Si el transito promedio diario de la via se encuentra dentro del rango de 150
a 699 vehiculos se le asignaran los 20 puntos de ponderacion a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna TPD con la fila de vias de
segundo orden.

e Si el transito promedio diario de la via es menor de 150 vehiculos se le
asignaran los 20 puntos de ponderacién a la casilla correspondiente a la
interseccion de la columna TPD con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente la clasificacion de la via en cuanto al TPD se realiza verificando
en cual rango se encuentra el valor estimado por el interesado en la clasificacion.
Por ejemplo si el TPD es 550 vehiculos por dia (vpd), entonces se trata de una
via de Segundo Orden

5.3 Disefio geométrico

Como criterio de categorizacion del disefio geométrico, se han involucrado dos
variables, la primera es si es de calzada sencilla o si es de calzada doble y la
segunda el ancho de la calzada, como se observa en la columna correspondiente
al disefio geométrico de la tabla 4.1.

Para asignar el puntaje de ponderacion se procedera de la siguiente forma:

e Se determinard si la via es de doble calzada o si es de calzada sencilla. Si la
via cumple con el primer caso (Calzada doble), se procedera a asignar los 20
puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de la
columna de Disefio Geométrico con la fila de vias de primer orden. En igual
forma se procedera si la via es de calzada sencilla y tiene un ancho de
calzada igual o superior a 7.30 metros.

e Si el ancho de la via cumple dentro del rango mayor a 6 metros y menor de
7:30 metros, se le asignaran los 20 puntos de ponderacion a la casilla
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correspondiente a la interseccion de la columna Disefio Geométrico con la
fila de vias de segundo orden.

¢ Siel ancho de la via es menor de 6 metros se le asignaran los 20 puntos de
ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de la columna
Diseflo Geométrico con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente el criterio de ponderacién del disefio geométrico se califica
teniendo en cuenta el ancho de calzada. Por ejemplo si la calzada es de 5 m
entonces se tiene una via de Tercer Orden.

5.4 Poblacion

La asignacion del puntaje de ponderacidon se determinara de la siguiente forma:

e Sila via conecta un paso fronterizo o un puerto maritimo o un puerto fluvial
que genere trasbordo intermodal, o si la via conecta una ciudad capital de
departamento, independientemente del nivel de poblacion, se procedera a
asignar los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la
interseccion de la columna de poblacién con la fila de vias de primer orden.

e Sila via conecta Cabeceras municipales con mas de 15.000 habitantes, se
procedera a asignar los 20 puntos de ponderacibn a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna de poblacion con la fila de
vias de segundo orden.

e Sila via conecta Cabeceras municipales con menos de 15.000 habitantes,
veredas o0 corregimientos, se procederd a asignar los 20 puntos de
ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de la columna de
poblacién con la fila de vias de tercer orden.

Por ultimo, se procederd a sumar por filas el puntaje asignado y la fila que tenga
un puntaje igual o superior a sesenta puntos determinara la categoria de la via.

El criterio de poblacion se califica teniendo en cuenta las poblaciones mas
cercanas a la carretera en proceso de categorizacion.
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6 USO DE LA MATRIZ

Se desarroll6 una matriz en Excel, que sirve de herramienta conceptual y
metodoldgica para identificar, establecer y aplicar los criterios de categorizacién
de la Red Vial Nacional. Para el uso de la matriz se debe hacer con informacion
actual de la via a categorizar y no de proyecto. Ver Anexol de la Guia, Matriz de
criterios de categorizacion de la Red Vial Nacional.

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cudl es la via que
se va a categorizar y verificar si la misma esta o no incluida en la Red a cargo de
la nacion (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del
MT afio 2001) lo cual permitirA determinar si forma parte de una troncal o
transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial
Regional de algun departamento. (Ver numeral 3 de la guia para realizar la
Categorizacion de la Red Vial Nacional)

A Continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via

NOMBRE DE LA VIA

DEPARTAMENT
O DONDE SE
LOCALIZA LA

VIA

MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)

NOMBRE DEL FUNCIONARIO

PARTE 1. FUNCIONALIDAD

A continuacién deberd marcar segun el conocimiento de la via con una X segun
corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red Vial
Nacional)
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NO

a) Es una via Troncal o
Transversal ? (Consultar la
Resolucion 339 del INVIAS
afio 1999 y Decreto 1735
del MT afio 2001 o los que
los modifiquen)

CORREC

CIONES

OBSERVACIONES

b) El tramo a categorizar
forma parte de una via que
conecta dos capitales de

departamento
c) Conecta wun paso
fronterizo principal

(Establecido formalmente
como tal) con una ciudad
capital o una zona de
produccion 0 de
consumo(*).

d) Conecta una ciudad
principal con una zona de
produccion 0 de
consumo(*) o con algun
puerto maritimo o puerto
fluvial que genere
trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una
capital de departamento
con una cabecera
municipal o 2) Dos 0 mas
municipios entre si 0 se
encuentra incluida dentro
de las vias clasificadas en
el plan vial regional del
departamento. (Consultar
el plan vial regional del
departamento)

f) La via realiza
interconexion  Unicamente
a nivel veredal o entre la
vereda y la capital de
departamento o la vereda
y una cabecera municipal

19




o la vereda y una via de
primer o segundo orden

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

PARTE 2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, el transito promedio diario de
la via (ver numeral 5,2 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 699
veh/dia

Entre 1 veh/dia a 149
veh/dia

'S
i

NO

CORREC
CIONES

OBSERVACIONES

PARTE 3. DISENO GEOMETRICO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via ( ver
numerales 3,2 y 5,3 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

Doble calzada

Calzada sencilla mayor o
igual a 7,30 m

Calzada sencilla entre 6,01
my7,29m

Calzada sencilla menor o
igual a 6,00 m

s
I

NO

CORREC
CIONES

OBSERVACIONES

20




PARTE 4. POBLACION

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones menores, se
debe tomar la poblacién menor

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacion que une la via (
ver numerales 3,4y 5,4 de la guia para categorizaciéon de la Red Vial Nacional)

Poblacion de capitales de
departamento, paso de
frontera y/o puertos

Cabeceras municipales
con mas de 15,000

habitantes

Cabeceras municipales,
poblaciones con menos
de 15,000 habitantes,
veredas o corregimientos

MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION

?NO

CORREC
CIONES

OBSERVACIONES

VIA: 0
TRANSITO DISENO .
.| FUNCIONALI ., POBLACIO
CATEGORIA DAD PROMEDI | GEOMETRI N PUNTAJ | CLASIFICACI
O DIARIO co E 6N
PONDERACI
6N 40 20 20 20
ViA DE ViA DE
1 | PRIMER 0 PRIMER
ORDEN ORDEN
o
2 DO 0 SEGUNDO
ORDEN ORDEN
ViA DE ViA DE
3 | TERCER 0 TERCER
ORDEN ORDEN
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VIA: 0
DEPARTAMENTO FECHA DE
NovaRiZ DE DONDE SE MUNICIPIO CLASIFICACION Fl\lIJ(I)\ll\éIIIz)RI\TA[I)RIit)
LOCALIZA LA ViA (DD/MM/AAAA)
0
VIA:
FUNCIONALIDAD TRANSIL?AI;TSMEDIO DISENO GEOMETRICO POBLACION
ViA . VIA VIA . . . VIA
DE VIA DE \T”EA:{EE DE VIA DE DE \rflrﬁnig VIA DE ¥'EAREEE \;'rf”\'zg VIA DE DE
PRIM | SEGUND R PRIM | SEGUND | TERC R SEGUND R R SEGUN | TERC
ER 0 ER 0 ER 0 DO ER
orpe | orDEN | ORPE | oroe | orpen | oroe | ORPE | orpen | ORPE | ORDE | qepen | oroe
N N N N
N N N N
VIA:
PUNTAIJE
CLASIFICACION
ViA DE PRIMER ViA DE SEGUNDO VIA DE TERCER .
ORDEN ORDEN ORDEN MAXIMO

Los pasos para el uso de la matriz son los siguientes:
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6.1 Haga clic en una celda y luego escriba los datos de la via en esa celda.

vn\' ™ B & )= Copia de Matriz para la categorizacidn de la Red Vial Nacional V1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex.. -
i)} =
J QObtener Office ariginal Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista @ -
= N B PP - i S€
J g2 Arial 11 |A a7 S E - L?a N’
e g |Deie B A : Biromata - || 2~ s sececinar= | - mo e on
Portapa... = Fuente Alineacién Mamero Estilos Celdas Modificar Haga clic aqui
ACLS ~( £ |
AlB|lCc|D|E|F G|H|I|J|K|L|M|N|O|P|QRSI|T U v W z
1
2 MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL
El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via que se va a categorizar y verificar sila
misma estd o no incluida en la Red a carge de la nacion (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio 1999 vy
Decreto 1735 del MT afio 2001) lo cual permitird determinar si forma parte de una troncal o transversal, igualmente
se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algun departamento. (Ver numeral 3 de la guia
“ para realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)
[ A Continuacién, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via
7
s | | NOMERE DE LA ViA |
10] | CHIA - MOSQUERA W |
Tx N
N .
DEPARTAMENTO DONDE SE LOCALIZA MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)
12 LA ViA
15
CUNDINAMARCA CHiA Y MOSQUERA 10/03/2012
14 AN
e AW AN
16| | D NOMBRE DEL FUNCIONARIO |
s
18| | JOSE EDWIN TORRES RUEDA |
1=

6.2 Haga clic en la celda SI_ |6 | NO y luego marque con una “X” en la

celda segun corresponda de acuerdo a la funcionalidad de la via.

Revisar

ij S Ajustar texto General - }g =7 14 =] 7r~
e S Comenaey centiar || (s v oo (GEERAR || Lo et~ Eonrricene Seoiaas || I e
Portapapeles lineacién = Numero = Estilos Celda
=l 2 -
| s26
Al B J K L M N o P a R s |T u A w 2
20 | PARTE 1. FUNCIONALIDAD
21 o
A continuaciéon debera marcar segun el conocimiento de la via con una X segln corresponda (ver numeral 5,1
= de la guia para realizar la Categeorizacidon de la Red Vial Nacicnal)
23
CORREC
- E| . CIONES OBSERVACIONES
=
a) Es una via Troncal o Transversal ? (Consultar la Resolucién
339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del MT afio 2001 o los X
26 que los modifiquen) -
b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos
27 capitales de departamento
c) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido formalmente
como tal) con una ciudad capital o una zona de produccién o de X
28 consumeo(*)
d) Conecta una ciudad principal con una zona de preoduccién o de
consumo(*) o con algun puerto maritimo o puerto fluvial que X
20 genere trasbordo intermedal?
e) La via conecta: 1) Una capital de departamenic con una
cabecera municipal o 2) Dos © mas municipios entre si o se )
encuentra incluida dentro de las vias clasificadas en el plan vial x CHIA Y MOSQUERA
= regional del departamento. (Consultar el plan vial regiconal del
f) La via realiza interconexion unicamenie.a mival vweradal o €ntrefa
vereda y la capital de departamento © la véreda 'y _una cabecéra,
31 municipal o la vereda y una via de primer o segunde=orden
32
o (*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.
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Nota: En caso de introducir doble informacion contradictoria, el programa le
indicara en la columna correcciones que se debe corregir, por lo cual se debera
revisar cual es el error y corregir.

Inicio Insertar Disefio de pagina Férmulas Datos Revisar  Vista
B i‘ Arial -l -[a W= 2| |[S5Austarteto General - ij g ;ﬁ jm :‘r\
Pegar [n & 8 ~|[E [~ A 55 Combinary centrar - | | $ ~ % 000[%o8 ,%|/| Formato  Darformato Estilos de | Insertar Eliminar
- 7 = L candicional - como tabla - celda - - -
Portapapeles Fuente & Alineacién = ndmero = Estilos Celdas
= 2 - = -
[ AD34 - A
Al B [+ D E F G H 1 J K L M N o P Q R S T U Vv w AA
15
20| | PARTE 1. FUNCIONALIDAD
A continuacion debera marcar segdn el conocimiento de la via con una X segin corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar
22 la Categorizacion de la Red Vial Nacional)
23
sl | |NO| [RSsa OBSERVACIONES
24

=

a) Es una via Troncal o Transversal ? (Consultar la Resolucién
339 del INVIAS afio 1999 v Decreto 1735 del MT afio 2001 o los X
26 que los modifiquen)

b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos

27 capitales de departamento X
c) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido formalmente
como tal) con una ciudad capital o una zona de produccién o de X

consumo(®).
28

d) Conecta una ciudad principal con una zona de produccién o
de consumo(*) o con algun puerto maritimo o puerto fluvial que X
29 genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una capital de departamento con una
cabecera municipal o 2) Dos o mas municipios entre si o se
encuentra incluida dentro de las vias clasificadas en el plan vial x
regional del departamento. (Consultar el plan vial regional del
30 departamento)

CORREGI
R

f) La via realiza interconexion tinicamente a nivel veredal o entre la
vereda y la capital de departamento o la vereda y una cabecera X
municipal o la vereda y una via de primer o segundo orden

CORREGI
R

31
32

” =
sl (*) De acuerdo con lo definido enfl—am’iullo mf@w N_q :IIBEr” .\.,\,g . 1.,“.

6.3 Haga clic en la celda Sl 6 LNO y luego marque con una “X” en la

celda segun corresponda de acuerdo al transito promedio diario de la via.

.-/D \‘1 ™ B & )= Copia de Matriz para la categorizacién de la Red Vial Nacional V1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex... -
o
4/. Obtener Office ariginal Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista @ -
= X aral o nal 5= Insertar ~ P L:?a =]
J EE] |'$ = abla = Eliminar - || @]~ 7/’\(
egar In & s - = e Ordena Buscary Esta copia de
- = B IR EFormato ~ || 2 i seleccionar ~ no es arig
Portapa.. = Fuente Alineacidn Nimero Estilos Celdas Modificar Haga dicaqu
| as1 - 5 |
Al B C | D E F G H | J K L/ M| N | O] P QR 5 |T u V W Z
32 — > ]
33| | P PROMEDIO nmﬁo |

34
!)l eltrgo pronledio diario de la via (ver numeral 5.2

lal Nacional)

A continuacion, usted debera clasificar por
35 de la guia para realizar la Categorizacién de la Red
36

. (o] o] [ [ omservaciones |

38

= Mayores a 700 veh/dia 14.000
o Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia

o Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia
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6.4 Haga clic en la celda

S|

s

O [ NO

celda segun corresponda de acuerdo a la geometria de la via.

(On) = 9~ Fo
a

Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Nacional V1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex...

y luego marque con una “X” en la

Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista 'Q) -
=0 - — ™ - || = -
Arial 11 <A A L
j o - | % - 00| 3 =* Eliminar ~ j' Ea S
Pegar \ e O a Buscar y Esta copia de
. (N A8 | ] a2 J a [HlFormato ~ || 22~ seleccionar no es origil
Portapa.. ™ Fuente Mumero Estilos Celdas Modificar Haga clic aqui
| 031 - fe |
Al B C| D E F G H | J K L|M|N o] P QR S5 |T u V W zZ
42
a3 | | PARTE 3. DISENO GEOMETRICO |
44
A continuacién, usted deberé clasificar por medio de una X, la geometria de la via ( ver numerales 3,2 y 5,3 de la
45 | guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)
46 -
= Sl | |NO OBSERVACIONES
48 -
49 Dable calzada X‘ Calzada daoble
50 Calzada sencilla mayor oiguala 7,30 m \
o1 Calzada sencillaentre 6,01 my 7,29 m
57 Calzada sencilla menor o igual a 6,00 m
[ ==}

6.5 Haga clic en la celda

Sl

7

o NO

celda segun corresponda de acuerdo a la poblacion que une la via.

y luego marque con una “X” en la

,‘“f‘_ \ H9- 3 )= Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Macional V1-ejerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsaft Ex.., -
£ 5
—/ Obtener Office original Inicio Insertar Disefo de pagina Farmulas Datos Revisar WVista @ -
= & Arial 11 | A A7 =
M TIA AT S5
=] EE] - 00| F o \;a T
Pegar N & § \ - ar  Buscary Esta copia de
- 7 [ | LE | - J 0 [=] Formato = seleccionar no es origil
Portapa.. ™ Fuente Alineacidn Mamero Estilos Celdas Modificar Haga clic aqui
[ Q31 -0 £ ]
AlB|Cc|D|E|F|[G|H[I|J]|K|L|M N | O|[P|[@QRS5|TI U |V W z
53
sa| | PARTE 4. POBLACION |
55
Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones menores, se debe tomar la poblacion
56 menor
57
A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une lavia (ver numerales 3.4 y 5.4
58 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)
59 I
0 Sl | |NO OBSERVACIONES
61 -
Pablacion de capitales de departamentoa, pasa de frantera y/o X
52 puertos
Cabeceras municipales con mds de 15,000 habitantes X CHIA= 117786 MOSQUERA= 76652
63 ‘§
Cabeceras municipales, poblaciones con meno s de 15,000
habitantes, veredas o corregimientos
64 N

25



6.6 Después de seguir los pasos del 6.1 al 6.5, la matriz le indicard a qué
categoria corresponde la via.

_-/ ‘g\" o9-c % )= Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Nacional V1-ejerciciol [Modo de compatib
J Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista

_'-‘2,;: Formato cond

I_-.J * e I Prm— (e | al 5= Insertar ~ z -
= 5 5

| % = % 000 3% Dar formato » tabla Eliminar = jv
P » £ e (
e'gar J [ e Il I:I || =il E | ’08 ,°3I =y Estilos de celda L;j Formato ~ 2T 1
Portapa... ™= Fuente Alineacian Mumero Celdas
Q31 - ( 7 |
Z AM AB | AC | AD AE AF | AG | AH | Al | AJ | AK | AL [AM | AN | AD | AP [AG| AR [ AS [ AT | AU | AV AW AX | AY | AZ | BA BB |BC|E
15
20 MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION
22 R .
23 VA CHIA - MOSQUERA
TRANSITO DISEfiO
CATEGORIA FUNCIONALIDAD PROMEDIO - POBLACION
GEOMETRICO
24 HARIO :
r=j PUNTAJE CLASIFICACION
PONDERACION 40 20 20 20
26
= Vis DE r =
’ 1 FRIMER 40
CORDEM l
28
29 vis DE via DE
2 SEGUNDO 40 20 60 SEGUNDO
CRDEMN ORDEN
30
A
Vi DE
31 3 TERCER 0
ORDEM
32

26



